
1 

Globales Mobilitätskonzept 

 in der Gemeinde Monnerich 
 

Gemeinderatsitzung vom 9. November 2018 
 

 

 

Datum: 06/11/2018 
Code: 17/662 

1. Konzept für die sanfte Mobilität                                        

         1.1 La mobilité douce: le cycliste  

          1.2 La mobilité douce: le piéton   

  1.3 « Séchere Schoulwee »                                        

2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich  

3. Erarbeitung erster Ansätze   

          3.1 « Trafic motorisé individuel »                              

          3.2 « Transports en commun, Stationnement / Parking résidentiel »           

          3.3 « Avis ponctuels en matière de mobilité »   

4. Vertiefung der Lösungsansätze im Hinblick auf ein mit den betreffenden 

Akteuren abzustimmendes Umsetzungsprogramm    
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Globales 

Mobilitäts-

konzept 

Globales Mobilitätskonzept - Übersicht 

Kapitel 1 
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1. Konzept für die sanfte Mobilität             

[« Concept de mobilité douce »] 

1.1.  « La mobilité douce: le cycliste » [Code 17/662] 

•  Bestandsaufnahme der Radinfrastrukturen 

• Konzeption einer Verbesserung / Erweiterung des Radverkehrsnetzes 

1.2.  « La mobilité douce: le piéton » [Code 17/662] 

• Bestandsaufnahme der Fußgängerinfrastrukturen 

• Konzeption einer Verbesserung / Erweiterung des Fußwegenetzes 

1.3. « Séchere Schoulwee » [Code 18/646] 

•  Befragung der Schüler und Eltern + Analyse der täglichen Schulwege 

• Definition und Sicherung des « Séchere Schoulwee » 

2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich            

[« Enquêtes de trafic sur le réseau routier étatique dans les 4 localités + identific. des points névralgiques », Code: 18/519] 

3. Erarbeitung erster Ansätze        

[« Premières réflexions sur le diagnostique des enquêtes de trafic », Code: 18/520 + 18/647 + 18/648] 

4. Vertiefung der Lösungsansätze im Hinblick auf ein mit den betreffenden Akteuren 

abzustimmendes Umsetzungsprogramm 

Index 

AC PCH 
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1. Sanfte Mobilität 
Anbindung an das nationale Radverkehrsnetz 

Projizierte regionale Verbindungen: 
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1. Sanfte Mobilität 
Anbindung an das nationale Radverkehrsnetz 

Code: 17/292 

„Vëloexpresswee“: 

(Source: P&CH) 
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1. Sanfte Mobilität 
Anbindung an das nationale Radverkehrsnetz 

Beispiel N7: Integration einer Radinfrastruktur auf / entlang einer Nationalstraße 

Source: http://www.developpement-durable-infrastructures.public.lu/fr/actualites/articles/2017/07/05-

ConceptReamenagement_N7/Presentation_N7_public_web_20170705.pdf 

Visualisierung des Projektes 
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Vëlosverbindungen an der Gemeng Schëffleng 

Finanzéierungsmethod        fir Raccord un d’radial Axe PC1 (speiderhin Vëloexpresswee) Richtung Lëtzebuerg 

Staatliche Unterstützung bei neuen Radverkehrsanlagen: Beispiel Schifflange 

1. Sanfte Mobilität 
Anbindung an das nationale Radverkehrsnetz 

1 

Source: PCH / AC Schifflange 
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– Erhebung des bestehenden kommunalen Straßennetz 

 

 

 

– Klassierung der einzelnen Gemeindestraßen 

 

 

 

– Klassifizierung einer Gemeindestraße in Teilabschnitte 

 

 

 

– Bewertung der Fußinfrastruktur eines Abschnittes 

Qualitätsanalyse: Fußwegenetz 

 Qualitätskriterien: Sicherheit, Breite, Zustand, Hindernisse 

 Bewertung nach Ampelsystem 

Durchführung der Analyse: 

1 
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1. Sanfte Mobilität 
Kommunale Fuß- & Radinfrastruktur: Konzept + Umsetzung 
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13 critères 

51 rues 

schlecht 
mäßig 
gut 

Qualitätsanalyse: Fußwegenetz 

Beispiel: Lorentzweiler 

1. Sanfte Mobilität 
Kommunale Fuß- & Radinfrastruktur: Konzept + Umsetzung 
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Maßnahmenkatalog: 

Beispiel: Reckange/Mess 

1. Sanfte Mobilität 
Kommunale Fuß- & Radinfrastruktur: Konzept + Umsetzung 

Beispiel: Sanem 
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1. Sanfte Mobilität 
1.3. „Séchere Schoulwee“ 

Beispiel: Strassen 

Planung / Konzeption des „séchere Schoulwee“: 

Beispiel: Lintgen 
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1. Sanfte Mobilität 
1.3. „Séchere Schoulwee“ 

Kennzeichnung des „séchere 

Schoulwee“: 

Kurzfristige Sicherheitsmaßnahmen auf 

dem„séchere Schoulwee“: 
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Stufe 1: Information 

D‘Bierger informéieren duerch: 

 

 Aushang 

 Informatiounen „toutes boîtes“ 

 Informatiounsowender 

 Homepage/ Social Media 

 Sensibiliséierungs- / 

Marketingmoossnahmen 

 

 

1. Sanfte Mobilität 
Bürgerbeteiligung 

Stufe 2: Konsultation 

De Bols vum Bierger fillen duerch: 

 

 Ëffentlech 

Diskussiounsveranstaltungen 

 Biergerversammlungen 

 Befroungen duerch Froebéi 

 „Mobilitäts-/ 

Fußgängercheck“ 

 „Séchere Schoulwee“ 

 Stärken-Schwächen-Analysen 

 Vor-Ort-Begehung 

 Gamification-Usätz 

 

 

Stufe 3: Mitbestimmung 

De Bierger aktiv matgestalten loossen 

duerch: 

 

 Aarbechtsgruppen 

 Workshops 

 Vor-Ort-Begehungen 

 etc. 

 

D‘Wiel vum Bedeelegungsinstrument 

ofhängeg vun: 

 

 Unzuel un interesséierten Bierger 

 gewënschten Zäitopwand 

 gewënschter Bedeelegungsintensitéit 

 

 

Beispiel: Monnerich 

Beispiel: Suessem 

Beispiel: Alzettetal 
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1. Konzept für die sanfte Mobilität             

[« Concept de mobilité douce », Code: 17/662 + 18/646] 

2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich            

[« Enquêtes de trafic sur le réseau routier étatique dans les 4 localités + identific. des points névralgiques », Code: 18/519] 

2.1. Verkehrserhebung in Foetz und in Steinbrücken 

2.2. Verkehrserhebung in Monnerich 

2.3. Verkehrserhebung in Bergem 

3. Erarbeitung erster Ansätze              

[« Premières réflexions sur le diagnostique des enquêtes de trafic », Code: 18/520 + 18/647 + 18/648] 

4. Vertiefung der Lösungsansätze im Hinblick auf ein mit den betreffenden Akteuren 

abzustimmendes Umsetzungsprogramm 

Index 

AC PCH 
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17 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich 

Übersicht der Thematiken in Zusammenhang mit dem Staatsstraßennetz: 

Reduzierung des 

Schleichverkehrs durch 

Foetz + Pontpierre 

Reduzierung des 

Durchgangsverkehrs + 

Revalorisierung des 

Zentrums von Monnerich 

Neugestaltung der 

Ortsdurchfahrt + 

Förderung Fuß- & 

Radverkehr 

Neugestaltung „Rue 

Brill“ in Interaktion mit 

Umbau Echangeur 

Foetz + Förderung ÖV,  

Fuß- & Radverkehr 

Umbau Echangeur 

Foetz + Pontpierre 



18 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich 

Rezente Verkehrserhebungen / -simualtionen in der „région sud“: 

 Verkehrserhebung (kommunal) 

 Verkehrserhebung (PCH + Gemeinde) 

 spezifische CMT-Verkehrssimulation mit PCH 



19 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich 

Verkehrserhebungen in der „région sud“: Schifflange [2011] 

Quelle: AC Schifflange, 10/291 

  



20 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich 

Verkehrserhebungen in der „région sud“: Sanem [2015] 

Quelle: AC Sanem, 15/145 

  
Quelle: AC Sanem, 15/145 
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Verkehrserhebungen: Verkehrsstudie Mondercange [1991] 

2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich 



22 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich 

Verkehrserhebungen in der „région sud“: Erhebung Zentrum Monnerich [2018] 

Quelle: Häckelmann 

Querschnittsmessungen: 
07h00 – 08h00 

1.466 

1.552 

1.590 



23 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich 

Verkehrserhebungen in der „région sud“: Problematik Schleichverkehr  

Generierung von Schleichverkehr 

 Vermeidung A4 

Generierung von Schleichverkehr 

 Vermeidung Abschnitt  

 Echangeur Lallange-Echangeur Foetz 

Beispiel: Leudelange 



24 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich 

Verkehrserhebungen in der „région sud“: Schifflange [2018] 

Quelle: AC Schifflange, PCH, 18/237 
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La CMT:  
 

 Établissement public géré par Etat – Ville de Luxembourg 
 

 Depuis 1997, le modèle de simulation de la CMT constitue un outil fiable dans la planification de la mobilité et a été 
appliqué pour un grand nombre de projets divers, dont entre autre :  

 Machbarkeitsstudie Tram (2005)  
 Buskonzept (2007) 
 Etude d’impact Tunnel Howald (2009) 
 Betriebskonzept Schiene (2010)  
 Concept national des P+R (2012) 
 Concept de mobilité Nordstad (2012)  
 Plateforme multimodale Eurohub Dudelange – Bettembourg (2013-2014)  
 Etude de trafic Midfield / Nouvelle N3 (2014-2015) 
 Concept bus-tram (2009-2016)  
 Plan directeur pour l’agglomération Esch/Schifflange/Belvaux – BHNS (2014-     ) 
 Etude de trafic régionale Mamer-Kehlen-Koerich 
 Etc.  

 

 Met à disposition une base de planification pour tout projet d’aménagement impactant le territoire luxembourgeois 
  
 Modèle de simulation de trafic depuis 20 ans  

 Composé par données structurelles (évolution démographiques, infrastructures routières/ferroviaires 
actuelles/projetées, offre de transport actuelle/projetée)  
 

 Modèle de simulation de trafic est adapté par rapport à la zone de mobilité respective (le Luxembourg est subdivisé 
dans plus de 1 000 zones de mobilité régionales et transfrontalières)  

Mise en évidence des caractéristiques locales et spécifiques de l’espace d’étude et évaluation individuelle de 
chaque projet 

2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich 

Spezifische CMT-Verkehrssimulation mit PCH: 
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 Modèle se réfère à une année de départ  actuellement 2016 
 

 Simulation de calcul sur l’horizon 2030+  scénario de référence + scénarios d’optimisation 
 L’analyse de l’horizon 2030+, calculée sur base de toutes les politiques de transport (concept CFL 2020, MODU, 

Concept Bus RGTR/AVL/TICE, Concept P+R, Tram etc.) permet une comparaison de l’impact des différentes mesures 
(impact isolé et/ou cumulé) sur les prévisions de trafic futurs par rapport à l’année de départ 2016 tout en prenant en 
compte les effets suite à une amélioration conséquente du transport en commun pour l’horizon 2030+.   

 Reste à préciser que l’horizon 2030+ ne cible pas sur une date précise, mais part plus tôt d’un développement 
structurel fort (évolution de ca. 25% des habitants/emplois du GDL par rapport à 2016) et dans l’optique que les 
solutions en matière de mobilité soient durable au-delà de l’année 2030.  

 
  Sur cette base, la CMT calcule d’abord le nombre de déplacements futurs suite à l’évolution démographique [habitants, 

emplois, etc.], puis le choix modal c’est-à-dire la répartition entre les modes: 
 mobilité active 
 transport public 
 voiture, covoiturage, 
 ainsi que l’intermodalité suite aux pôles d’échanges et P+R 
en fonction de la saturation du réseau, du choix de l’itinéraire pour chaque mode et finalement de la    fréquentation des 
routes et du nombre de passagers pour le transport public.  

 
 
 
 
 
 

 

Les « Input CMT » se 
résument comme suit:  

Données structurelles par cellule 
• Habitants 
• Emplois  
• Elèves  
• … 

Infrastructures TIM/TC 
• Réseau routier existant/projeté  
• Réseau ferroviaire existant/projeté 
• P+R existants/projetés 
• Pôle d’échanges 
• … 

 

Offre TC (Train/Tram/Bus) 
• Offre TC future  
• Réseau de lignes Train/Tram/Bus 
• Horaires Train/Tram/Bus 
• … 

 

Remarque: La charge de trafic représentée sur le réseau routier est donc le trafic  routier restant 
non-intercepté par les modes de transport écologiques (mobilité active, train, tram, bus) 

2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich 

Spezifische CMT-Verkehrssimulation mit PCH: 



27 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich 

Spezifische CMT-Verkehrssimulation mit PCH: 
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• Manuelle Zählung 

2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich 

Typen der Verkehrserhebung: 

• Videoerhebungen (« miovision ») 

• Automatische Zählung 

• Quell-Ziel-Verkehrserhebung / 

Kennzeichenverfolgung 
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Untersuchungsräume: 

2.3 

2.2 

2.1 

2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich 
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Übersicht der Zählstellen: 

PCH 

5 

4 3 

3 

PCH 

PCH 

1 

2 

4 

2 
1 

6 

5 

1 

2 

2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich 

2 

3 

1 

4 

x2 

2.3 

2.2 

2.1 

6 
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Globales 

Mobilitäts-

konzept 

Globales Mobilitätskonzept - Übersicht 

Kapitel 3 
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1. Konzept für die sanfte Mobilität             

[« Concept de mobilité douce », Code: 17/662 + 18/646] 

2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich            

[« Enquêtes de trafic sur le réseau routier étatique dans les 4 localités + identific. des points névralgiques », Code: 18/519] 

3. Erarbeitung erster Ansätze               

[« Premières réflexions sur le diagnostique des enquêtes de trafic »] 

3.1.  « Trafic motorisé individuel » [Code: 18/520] 

3.2.  « Transport en commun, Stationnement / Parking résidentiel » [Code: 18/647] 

3.3.  « Avis ponctuels en matière de mobilité » [Code: 18/648] 

4. Vertiefung der Lösungsansätze im Hinblick auf ein mit den betreffenden Akteuren 

abzustimmendes Umsetzungsprogramm 

Index 

AC PCH 



33 

Stärkung des übergeordneten Straßennetzes A4 / A13 + Verkehrsentlastung in den Ortschaften 

Quelle: PCH [2018] 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.1. Trafic motorisé individuel  
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Stärkung des übergeordneten Straßennetzes A4 / A13 + Verkehrsentlastung in den Ortschaften 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.1. Trafic motorisé individuel  
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Etappe 1: Performanten Uschloss vun den 2 Gemengen un den gestärkten Autobunnsréseau 

          L’échangeur de  

          Sanem 

Fluidification du 

contournement de Pétange 

Etudes PCH en cours:   Projets réalisés:  

Stärkung des übergeordneten Straßennetzes A4 / A13 + Verkehrsentlastung in den Ortschaften 

Quelle: PCH [2018] 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.1. Trafic motorisé individuel  

3 

          L’échangeur de  

          Lankelz A4/A13 

L’échangeur 

Differdange/Gadderscheier 2 

1 

MONDERCANGE 
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Quelle: PCH/ Ville d’Esch/ AC Schifflange, 2018. 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.1. Trafic motorisé individuel  

MONDERCANGE 

Stärkung des übergeordneten Straßennetzes A4 / A13 + Verkehrsentlastung in den Ortschaften 
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BEISPIEL: Entwurf einer übergeordneten Straßenhierarchie für Esch und Schifflange 

Quelle: PCH/ Ville d’Esch/ AC Schifflange, 2018. 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.1. Trafic motorisé individuel  
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Straßenhierarchie neu überdenken: Zentrum Monnerich 

Geschwindigkeitsbegrenzung 
 
Verkehrsberuhigte Zone  
  

(        /           ) 

- Aufwertung des Zentrums hinsichtlich 

Aufenthalts-/Luftqualität (z.B. „Shared Space“ 

oder Tempo 30km/h Bereich) 

- Entlastung des Zentrums hinsichtlich 

Durchgangsverkehr (z.B. „axe de délestage“) 

- Deklassierung von Staatsstraßen 

- Strukturierung des Verkehrsflusses im Zentrum 

(z.B. Einrichtungsverkehr auf verschiedenen 

Straßenabschnitten) 

- Verkehrsberuhigungsmaßnahmen (punktuelle 

Einengungen, Fahrbahn-erhebungen, 

Fahrbahnverschwenker, usw.) 

BESTAND 

Reduzierung des 

Durchgangsverkehrs + 

Revalorisierung des 

Zentrums von 

Monnerich 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.1. Trafic motorisé individuel  
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Erste Überlegungen - Variante 1 

Straßenhierarchie neu überdenken: Zentrum Monnerich 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.1. Trafic motorisé individuel  



40 

Erste Überlegungen - Variante 2 

Straßenhierarchie neu überdenken: Zentrum Monnerich 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.1. Trafic motorisé individuel  
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Erste Überlegungen - Variante 3 

Straßenhierarchie neu überdenken: Zentrum Monnerich 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.1. Trafic motorisé individuel  
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Erste Überlegungen - Variante 4 

Straßenhierarchie neu überdenken: Zentrum Monnerich 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.1. Trafic motorisé individuel  
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1. Konzept für die sanfte Mobilität             

[« Concept de mobilité douce », Code: 17/662 + 18/646] 

2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich            

[« Enquêtes de trafic sur le réseau routier étatique dans les 4 localités + identific. des points névralgiques », Code: 18/519] 

3. Erarbeitung erster Ansätze               

[« Premières réflexions sur le diagnostique des enquêtes de trafic »] 

3.1.  « Trafic motorisé individuel » [Code: 18/520] 

3.2.  « Transport en commun, Stationnement / Parking résidentiel » [Code: 18/647] 

3.3.  « Avis ponctuels en matière de mobilité » [Code: 18/648] 

4. Vertiefung der Lösungsansätze im Hinblick auf ein mit den betreffenden Akteuren 

abzustimmendes Umsetzungsprogramm 

Index 

AC PCH 
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Bestand: kommunales Busnetz 

RGTR 307 

TICE 17 

RGTR 332 

RGTR 314 

RGTR 306  
/ 202 

RGTR 313 

RGTR 750 
RGTR 197 

RGTR 205 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.2. Transport en commun 
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BHNS – Bus à haut niveau de service 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.2. Transport en commun 
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ÖV: Erschließungsqualität: 

Beispiel: Kopstal 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.2. Transport en commun 
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ÖV: Qualitätsanalyse der Bushaltestellen: 

Beispiel: Assel & Rolling 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.2. Transport en commun 
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Parkraumanalyse: 

Des usagers au 

comportement contraste qui 

sont loin d’être des figurants 

Les choix de répartition de 

l’offre entre les divers types 

d’usagers auront une 

influence directe sur 

l’ensemble des 

caractéristiques du trafic 

Parking résidentiel 
Rue d’Europe 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.2. Stationnement / Parking résidentiel 
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Parkraumanalyse: Planung 

Beispiel: Schifflange 

2830 ménages ont le droit de profiter d’une vignette 
Hypothèse: 45% des ménages prennent une vignette 
 1275 vignettes  + 50% prennent une 2e  en total +/- 1.900 vignettes 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.2. Stationnement / Parking résidentiel 
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1. Konzept für die sanfte Mobilität             

[« Concept de mobilité douce », Code: 17/662 + 18/646] 

2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich            

[« Enquêtes de trafic sur le réseau routier étatique dans les 4 localités + identific. des points névralgiques », Code: 18/519] 

3. Erarbeitung erster Ansätze               

[« Premières réflexions sur le diagnostique des enquêtes de trafic »] 

3.1.  « Trafic motorisé individuel » [Code: 18/520] 

3.2.  « Transport en commun, Stationnement / Parking résidentiel » [Code: 18/647] 

3.3.  « Avis ponctuels en matière de mobilité » [Code: 18/648] 

4. Vertiefung der Lösungsansätze im Hinblick auf ein mit den betreffenden Akteuren 

abzustimmendes Umsetzungsprogramm 

Index 

AC PCH 
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Aufwertung des Straßenraums in Bergem: BEISPIEL N7 

Source: http://www.developpement-durable-infrastructures.public.lu/fr/actualites/articles/2017/07/05-

ConceptReamenagement_N7/Presentation_N7_public_web_20170705.pdf 

Visualisierung des Projektes 

Visualisierung des Projektes 

Neugestaltung der 

Ortsdurchfahrt + Förderung 

Fuß- & Radverkehr 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.3. Avis en matière de mobilité 
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Verkehrsberuhigungsmaßnahmen: Ortseinfahrten 

Beispiel: Canach 

Mittelinsel:    Portal: 

Dynamische Geschwindigkeitsanzeigen: Rüttelquerstreifen: 

Beispiel: Helmsange 

Beispiel: Limpach 

Beispiel: Syren 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.3. Avis en matière de mobilité 
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PAG: geplante Siedlungserweiterungen 

PAP „Kummerhéicht“ 
 10 ha 
 160 Wohneinheiten 

PAP „Huelgaass“ 
 7,3 ha 
 180 Wohneinheiten 

3. Erarbeitung erster Ansätze 
3.3. Avis en matière de mobilité 
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1. Konzept für die sanfte Mobilität             

[« Concept de mobilité douce », Code: 17/662 + 18/646] 

2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich            

[« Enquêtes de trafic sur le réseau routier étatique dans les 4 localités + identific. des points névralgiques », Code: 18/519] 

3. Erarbeitung erster Ansätze         

[« Premières réflexions sur le diagnostique des enquêtes de trafic », Code: 18/520 + 18/647 + 18/648] 

4. Vertiefung der Lösungsansätze im Hinblick auf ein mit den betreffenden Akteuren 

abzustimmendes Umsetzungsprogramm 

Index 

AC PCH 
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BEISPIEL: Entwurf eines übergeordneten Umsetzungsprogramms (Stadt Esch) 

4. Vertiefung der Lösungsansätze im Hinblick auf ein mit den 

betreffenden Akteuren abzustimmendes Umsetzungsprogramm 

Quelle: PCH/ Ville d’Esch, 2018. 
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Globales 

Mobilitäts-

konzept 

Globales Mobilitätskonzept - Übersicht 

Kapitel 1 Kapitel 3 
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1. Konzept für die sanfte  

Mobilität 

   1.1. « La mobilité douce: le cycliste » 

   1.2. « La mobilité douce: le piéton » 

   1.3. « Séchere Schoulwee » 

2.      Verkehrserhebungen in der                                     

Gemeinde Monnerich 

   2.1. Foetz + Steinbrücken 

   2.2. Monnerich 

   2.3. Bergem 

3. Erarbeitung erster Ansätze 

         regionale CMT-Simulation 

4.      Vertiefung der Lösungsansätze 

im Hinblick auf ein mit den be-

treffenden Akteuren abzustimmendes 

Umsetzungsprogramm 

Zeitplanung 

Kick-off 
26/07/2018 

Abstimmungssitzungen A.C. / PCH / S&A 

03/19 

03/19 

Abstimmungssitzung CMT 

Abstimmungssitzung A.C. / S&A zu Pkt. 1 

Abstimmungssitzung A.C. / S&A zu Pkt. 3  

03/19 

Start 
14/01/2019 

CC: 
09/11/2018 

25/10/2018 

Planning wird nach Fertigstellung von 
„3. Erarbeitung erster Ansätze“ mit den 

betreffenden Akteuren festgelegt. 
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