Globales Mobilitatskonzept
In der Gemeinde Monnerich

Gemeinderatsitzung vom 9. November 2018

Konzept fur die sanfte Mobilitat

1.1 La mobilité douce: le cycliste
1.2 La mobilité douce: le piéton

1.3 « Séchere Schoulwee » > MAITRE D'OUVRAGE

Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich

Erarbeitung erster Ansatze [ il = e Al ‘
3.1 « Trafic motorisé individuel » 1‘, M O N D E R C A N G E
3.2 « Transports en commun, Stationnement / Parking résidentiel » Mondercange * Bergem « Foetz » Pantpierre

3.3 « Avis ponctuels en matiére de mobilité »

Vertiefung der Losungsansatze im Hinblick auf ein mit den betreffenden
Akteuren abzustimmendes Umsetzungsprogramm
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. Index MONDERCANGE 4

AC PCH
1. Konzept furr die sanfte Mobilitat X
[« Concept de mobilité douce »]
1.1. « Lamobilité douce: le cycliste » [Code 17/662]
* Bestandsaufnahme der Radinfrastrukturen
+ Konzeption einer Verbesserung / Erweiterung des Radverkehrsnetzes
1.2. « Lamobilité douce: le piéton » [Code 17/662]
» Bestandsaufnahme der FuRgangerinfrastrukturen
+ Konzeption einer Verbesserung / Erweiterung des Fullwegenetzes
1.3. « Séchere Schoulwee » [Code 18/646]
* Befragung der Schiler und Eltern + Analyse der taglichen Schulwege
» Definition und Sicherung des « Séchere Schoulwee »
2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich X X
[« Enquétes de trafic sur le réseau routier étatique dans les 4 localités + identific. des points névralgiques », Code: 18/519]
3. Erarbeitung erster Ansatze
[« Premieres réflexions sur le diagnostique des enquétes de trafic », Code: 18/520 + 18/647 + 18/648]
4. Vertiefung der Losungsansatze im Hinblick auf ein mit den betreffenden Akteuren X X

abzustimmendes Umsetzungsprogramm
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Anbindung an das nationale Radverkehrsnetz
Projizierte regionale Verbindungen:
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Anbindung an das nationale Radverkehrsnetz

Admineration des soots 1 chiussées

Beispiel N7: Integration einer Radinfrastruktur auf / entlang einer NationalstraRe

N omschter Ful und Rodverkeht
BN gotrannter Fu@. und Radverkery
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. . . . SCHROEDER
Source: http://www.developpement-durable-infrastructures.public.lu/fr/actualites/articles/2017/07/05- 5

ConceptReamenagement_N7/Presentation_N7_public_web_20170705.pdf




1. Sanfte Mobilitat ‘g‘

Anbindung an das nationale Radverkehrsnetz

Staatliche Unterstutzung bei neuen Radverkehrsanlagen: Beispiel Schifflange

Vélosverbindungen an der Gemeng Schéffleng
Finanzéierungsmethod@ fir Raccord un d’radial Axe PC1 (speiderhin Véloexpresswee) Richtung Létzebuerg

'y .; “" AP (DFinanzéierung 30% MDDI
,’ . ;PW £ 2' . FirRaccordvun Aop B

o

Piste cyclable
PCNG existante

Légende:

——\/éloexpresswee A4 (VEW4)

== Piste cyclable existante

--= Piste cyclable projetée

- -~ Raccord cyclable projeté ¥
Maitre d’'ouvrage: AC Schifflange =

== Maitre d'ouvrage: MDDI
T

Source: PCH/AC Schlfflange
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1. Sanfte Mobilitat

Kommunale Ful3- & Radinfrastruktur: Konzept + Umsetzung

Qualitatsanalyse: FulRwegenetz

= Qualitatskriterien: Sicherheit, Breite, Zustand, Hindernisse

= Bewertung nach Ampelsystem g g
oy

Durchfihrung der Analyse: s

— Erhebung des bestehenden kommunalen Stral3ennetz

— Klassierung der einzelnen Gemeindestral3en

— Klassifizierung einer Gemeindestralde in Teilabschnitte B P

W { S

— Bewertung der FuRinfrastruktur eines Abschnittes

M {

Gemeinde
G

Gemeinde-
straBen GS

Gemeinde-
strale GS 1

Abschnitt
GS 1A
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1. Sanfte Mobilitat

Kommunale Ful3- & Radinfrastruktur: Konzept + Umsetzung

Qualitatsanalyse: FulRwegenetz
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Beispiel: Lorentzweiler
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1. Sanfte Mobilitét s

Kommunale Ful3- & Radinfrastruktur: Konzept + Umsetzung

MalRnahmenkataloq:

MaRnahmenplanung: Realisierungshorizont

Realisierungshorizont: 2014-2015

Panurgs:
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1. Sanfte Mobilitat

1.3. ,,Séchere Schoulwee*
Planung / Konzeption des ,.séchere Schoulwee*:
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1. Sanfte Mobilitat ‘{H
1.3. ,,Séchere Schoulwee* T_

Kennzeichnung des ,,séchere Kurzfristige Sicherheitsmallnahmen auf
Schoulwee‘: dem.,,séchere Schoulwee*:
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1. Sanfte Mobilitat

Burgerbeteiligung

Stufe 1: Information

D'Bierger informéieren duerch:

= Aushang

= Informatiounen ,toutes boites®

= Informatiounsowender

= Homepage/ Social Media

=  Sensibiliséierungs- /
Marketingmoossnahmen

'wimonacAnGE

Bon pour un aller-retour MoBUS
Canpon O amethe 0 %0 Ouedpdog *
# ZI09.3017 ervem 14000 of 1IN00 x

Beispiel: Monnerich

Stufe 2: Konsultation

De Bols vum Bierger fillen duerch:

Effentlech
Diskussiounsveranstaltungen
Biergerversammlungen
Befroungen duerch Froebéi

= ,Mobilitats-/

FuRgangercheck®

= ,Séchere Schoulwee*
Starken-Schwachen-Analysen
Vor-Ort-Begehung
Gamification-Uséatz

v AUDIT DE MOBILITE

Beispiel: Suessem

._ _~'~IJ b AT —
:MONDERCANGE 14

Stufe 3: Mitbestimmunqg

De Bierger aktiv matgestalten loossen
duerch:

= Aarbechtsgruppen

= Workshops

=  Vor-Ort-Begehungen
= etc.

D*Wiel vum Bedeelegungsinstrument
ofhangeg vun:

= Unzuel un interesséierten Bierger
= gewénschten Zaitopwand
= geweénschter Bedeelegungsintensitéit

Beispiel: Alzettetal
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AC PCH
1. Konzept fiir die sanfte Mobilitéat X
[« Concept de mobilité douce », Code: 17/662 + 18/646]
2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich X X
[« Enquétes de trafic sur le réseau routier étatique dans les 4 localités + identific. des points névralgiques », Code: 18/519]
2.1. Verkehrserhebung in Foetz und in Steinbricken
2.2. Verkehrserhebung in Monnerich
2.3. Verkehrserhebung in Bergem
3. Erarbeitung erster Ansatze ><
[« Premiéres réflexions sur le diagnostique des enquétes de trafic », Code: 18/520 + 18/647 + 18/648]
4. Vertiefung der Losungsansatze im Hinblick auf ein mit den betreffenden Akteuren X X

abzustimmendes Umsetzungsprogramm
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PHASE 1
M Bestandsanalyse / Symptome

PHASE 2

Synthese / Diagnose

D
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PHASE 3

Konzeption / Behandlung

b Umsetzung / Genesung ‘#—
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. 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich M

URACD

rms o bem o foasy

Ubersicht der Thematiken in Zusammenhang mit dem StaatsstralRennetz:

Umbau Echangeur
Foetz + Pontpierre

/ . ) Reduzierung des
g > 4 Schleichverkehrs durch

Z + Pontpierr
MONDERCANGE Foet ontpierre

/
7
I
I
I

Reduzierung des -
Durchgangsverkehrs + e I Neugestaltung der
Revalorisierung des AN B <Y Ortsdurchfahrt +
Zentrums von Monnerich '\ B 7 Forderung FuB3- &
' ) ¥/ Radverkehr

Bergem

Neugestaltung ,,Rue
Brill“ in Interaktion mit
Umbau Echangeur
Foetz + Forderung OV,
Ful3- & Radverkehr

QUYA TSN Mt PLAN A 3

SCHROEDER
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. 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich

Rezente Verkehrserhebungen / -simualtionen in der ,,région sud*:

- Verkehrserhebung (kommunal)
- Verkehrserhebung (PCH + Gemeinde)

|:| spezifische CMT-Verkehrssimulation mit PCH

E SCHROEDER
B ASSOCIES




. 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich 19

Verkehrserhebungen in der ,,région sud‘: Schifflange [2011]
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Quelle: AC Schifflange, 10/291



. 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich

Verkehrserhebungen in der ,.,région sud‘“: Sanem [2015]

20



. 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich

Verkehrserhebungen: Verkehrsstudie Mondercange [1991]
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. 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich ~ ‘MONDERCANGE

rendntns o fempm o oA « Faclo

Verkehrserhebungen in der ,,région sud“: Erhebung Zentrum Monnerich [2018]

Oy e\ Knotenpunktbelastungen

Querschnittsmessungen:
| 07h00 - 08h00
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S MONDERCANGE I

Pointe matinale Quelle: Hackelmann




I e

. 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich 'MONDER

Verkehrserhebungen in der ,.,région sud*“: Problematik Schileichverkehr

Generierung von Schleichverkehr Generierung von Schleichverkehr

> Vermeidung A4 » Vermeidung Abschnitt

» Echangeur Lallange-Echangeur Foetz

4

CANGE

0%+ bemim o+ foar «

wipnw
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. 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich

Verkehrserhebungen in der ,.,région sud‘: Schifflange [2018]

=a— D SR S = o ; —y ;
GroBraumiger Untersuchungsraum |« = - B : i :  Phase2 | :
2 h Kordon Schifflange - - PR ‘ ioh e 4 Gy : N :
. Korridor CR169 t ¥ o oSl -m ‘e (2010 } : —
T ST T : A e FTFTH
s ' s [GElaee [n]
: ‘ | g - 27.10.| % PN91
e/ | g > v pN9la % PNO1a % PNIla
R ' A v pN92 PV a2 : * PNI2
/ 7 ® Ruede Drusenheim  : V' Rue de Drusenheim : v Rue de Drusenheim
: H H + CR169

Standorte Kennzeichenverfolgung
© Kordon Schifflange (5)
e A el

Quelle: AC Schifflange, PCH, 18/237
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. 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich

Spezifische CMT-Verkehrssimulation mit PCH:

La CMT: ST
| CMT (&)
= Etablissement public géré par Etat — Ville de Luxembourg Cellule Modéle de Transport

= Depuis 1997, le modele de simulation de la CMT constitue un outil fiable dans la planification de la mobilité et a été
appliqué pour un grand nombre de projets divers, dont entre autre :
» Machbarkeitsstudie Tram (2005)
= Buskonzept (2007)
® Etude d’'impact Tunnel Howald (2009)
= Betriebskonzept Schiene (2010)
= Concept national des P+R (2012)
= Concept de mobilité Nordstad (2012)
= Plateforme multimodale Eurohub Dudelange — Bettembourg (2013-2014)
= Etude de trafic Midfield / Nouvelle N3 (2014-2015)
= Concept bus-tram (2009-2016)
= Plan directeur pour I'agglomération Esch/Schifflange/Belvaux — BHNS (2014- )
= FEtude de trafic régionale Mamer-Kehlen-Koerich
= Etc.

= Met a disposition une base de planification pour tout projet d'aménagement impactant le territoire luxembourgeois

= Modele de simulation de trafic depuis 20 ans
+» Composé par données structurelles (évolution démographiques, infrastructures routiéres/ferroviaires
actuelles/projetées, offre de transport actuelle/projetée)

* Modele de simulation de trafic est adapté par rapport a la zone de mobilité respective (le Luxembourg est subdivisé
dans plus de 1 000 zones de mobilité régionales et transfrontaliéres)
+» Mise en évidence des caractéristiques locales et spécifiques de I'espace d’étude et évaluation individuelle de
chaque projet
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. 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich ! |

Spezifische CMT-Verkehrssimulation mit PCH:

= Modele se réféere a une année de départ = actuellement 2016 —
CMT (8
= Simulation de calcul sur I’horizon 2030+ = scénario de référence + scénarios d’optimisation Cellule Modele de Transport
= |'analyse de I'horizon 2030+, calculée sur base de toutes les politiques de transport (concept CFL 2020, MODU,
Concept Bus RGTR/AVL/TICE, Concept P+R, Tram etc.) permet une comparaison de I'impact des différentes mesures
(impact isolé et/ou cumulé) sur les prévisions de trafic futurs par rapport a I'année de départ 2016 tout en prenant en
compte les effets suite a une amélioration conséquente du transport en commun pour |I’"horizon 2030+.
= Reste a préciser que |'horizon 2030+ ne cible pas sur une date précise, mais part plus té6t d’'un développement
structurel fort (évolution de ca. 25% des habitants/emplois du GDL par rapport a 2016) et dans l'optique que les
solutions en matiere de mobilité soient durable au-dela de I'année 2030.

= Sur cette base, la CMT calcule d’abord le nombre de déplacements futurs suite a I'évolution démographique [habitants,
emplois, etc.], puis le choix modal c’est-a-dire la répartition entre les modes:
= mobilité active
= transport public
= voiture, covoiturage,
= ainsi que I'intermodalité suite aux poles d’échanges et P+R
en fonction de la saturation du réseau, du choix de l'itinéraire pour chaque mode et finalement de la fréquentation des
routes et du nombre de passagers pour le transport public.

Les « In put CMT » se Données structurelles par cellule Infrastructures TIM/TC Offre TC (Train/Tram/Bus)
, X Habitants e Réseau routier existant/projeté e Offre TC future
resument comme suit: *  Emplois *  Réseau ferroviaire existant/projeté *  Réseau de lignes Train/Tram/Bus

Eleves *  P+R existants/projetés e Horaires Train/Tram/Bus
Péle d’échanges .

Remarque: La charge de trafic représentée sur le réseau routier est donc le trafic routier restant
non-intercepté par les modes de transport écologiques (mobilité active, train, tram, bus)



. 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich

Spezifische CMT-Verkehrssimulation mit PCH:

Evolution du trafic - Analyse par cordon

Transitverkehr Quellverkehr Zielverkehr

Verkehr, der den Kordon Verkehr mit Verkehr mit
durchquert ohne Aufenthalt Startpunkt innerhalb Zielpunkt innerhalb
oder ein Ziel im Kordon des Kordons und des Kordons und

Zielpunkt aulRerhalb Startpunkt aufRerhalb

In der Kordonanalyse wird der Restverkehr dargestellt/analysiert, welcher im
Verkehrsmodell der CMT nicht durch die Verkehrstrager des Umweltverbundes (Aktive
Mobilitat/Zug/Tram/Bus) aufgenommen wurde.

Partage brambet Fates  Wgwetit FRIT

u\‘h\ it

Putage Vamdol matenas nlee  Chpued ¥ 2938
-
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2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich ~ ‘MONDERCANGE 5g

Typen der Verkehrserhebung:

Manuelle Zahlung

PFoste 1
NI D4 REMION] - NAROUTE DE LYUROPE)
1200 +
1000 4
00 4
000
O -
o
AR NGRSO NN RSN G D
Trafc Total Trafc TOtad  point matinale  posnt vespdrale
vén/ 24 weh./1an véh/h vt
7323 / racy 3035 /643 wn e

*  Quell-Ziel-Verkehrserhebung /
Kennzeichenverfolgung

Transitverkehr

Queliverkehr

A
%

J
I
‘ﬁ\

ﬁf#é
Zialverkehr
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. 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich ~ ‘MONDERCANGE 59

Untersuchungsraume:

SCHROEDER




. 2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich  ‘MONDERCANGE 39

Ubersicht der Zahlstellen:
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oo MONDERCANGE 3,

AC PCH
1. Konzept fiir die sanfte Mobilitéat X
[« Concept de mobilité douce », Code: 17/662 + 18/646]
2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich X X
[« Enquétes de trafic sur le réseau routier étatique dans les 4 localités + identific. des points névralgiques », Code: 18/519]
3. Erarbeitung erster Anséatze X
[« Premiéres réflexions sur le diagnostique des enquétes de trafic »]
3.1. « Trafic motorisé individuel » [Code: 18/520]
3.2. « Transport en commun, Stationnement / Parking résidentiel » [Code: 18/647]
3.3. «Avis ponctuels en matiere de mobilité » [Code: 18/648]
4. Vertiefung der Losungsansatze im Hinblick auf ein mit den betreffenden Akteuren X X

abzustimmendes Umsetzungsprogramm
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MAitie Cdsedopreonnt 2t

3. Erarbeitung erster Ansatze %
3.1. Trafic motorisé individuel i v s e

Starkunqg des ubergeordneten Stral3ennetzes A4 / A13 + Verkehrsentlastung in den Ortschaften

@

> P,

Quelle: PCH [2018]

MIGRAND-OLTHE OF UNEMANUES




3. Erarbeitung erster Ansatze X \

34
3.1. Trafic motorisé individuel

Starkunqg des ubergeordneten Stral3ennetzes A4 / A13 + Verkehrsentlastung in den Ortschaften

Etapel (Grundvoraussetzung) = Performanter Anschluss der
Gemeinde an ein gestdrktes iibergeordnetes Straflennetz

Erstellung einer
interkommunalen
StraBenhierarchie

(Esch/ Schifflange)

¥ e v e o ot

Erster Entwurf eines
ibergeordneten
Umsetzunagsprogramm

Quelle: PCH/ Ville d’Esch/ AC Schifflange, 2018. 11
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3. Erarbeitung erster Ansatze %
3.1. Trafic motorisé individuel

Starkunqg des ubergeordneten Stral3ennetzes A4 / A13 + Verkehrsentlastung in den Ortschaften

Fluidification du
contournement de Pétange

MONDERCANGE

: y
Etudes PCH en cours:

Quelle: PCH [2018]
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3. Erarbeitung erster Anséatze % S

3.1. Trafic motorisé individuel

Starkunqg des ubergeordneten Stral3ennetzes A4 / A13 + Verkehrsentlastung in den Ortschaften

’ 3 .A P ! X >, ,/ -
.rm.:.':n far tets saTinde of Lusmvbawy % ;\ b \A N e s’ \@%:’Xg 13
Optimierung Autobahn A13/A4/A13 Anbindung Schifflange Anbindung Esch/ Alzette Quelle: PCH/ Ville d’Esch/ AC Schifflange, 2018.

iiber Echangeur Lallange/

Umbau der Echangeure Foetz, Lallange S0
o 3 o o aber Ech. Schifflange/ 9 Pénétrante Lallange

und Lankelz im Rahmen der Projekte RicdaHidsna
,Busspur A4 und , Véloexpresswee” 8 tuber Echangeur Lankelz/

entlang der A4 + @ Pénétrante Lankelz E
Verkehrsentlastung der untergeordneten & Assoctt
" = o iiber Echangeur Raemerich

Parallelachse Rue du Moulin/ CR 168 Blvd Charles de Gaulle




3. Erarbeitung erster Ansatze
3.1. Trafic motorisé individuel

BEISPIEL: Entwurf einer tibergeordneten Strafldenhierarchie fur Esch und Schifflange

- ——

3

= o‘ o q-»- i - poen S \ "y = ’- " ‘ : =AY D £ 5
g : s =L & = . ' Echangeur
’ ) /- 3 § ’ 1 y - A ; . " . . : \

e_‘
Pénétrante
de Lallange |}

¥ (nouvelle N4) "

Pc'nclrurm- i
de Lankelz

Boulevard
arles de Gaulle

HIERARCHIE RESEAU ROUTIER

auloroute / voie express  réseou primaire  réseou secondaime

v

03 Fue de Schifiange / Rue dExch

0 emenscv ,
DA fue de Latange .mm_f%

SCHROEDER
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3. Erarbeitung erster Anséatze ' MONDERCANGE 33

3.1. Trafic motorisé individuel T

StraRenhierarchie neu iberdenken: Zentrum Monnerich o Reduzierung des

Durchgangsverkehrs +

. EORE $5 o o 5% Tl ‘ Revalorisierung des
! BESTAND o5 2 @ B b Gl N L Zentrums von

’ ) LT . AT ' -2 )/ Monnerich

Aufwertung des Zentrums hinsichtlich
Aufenthalts-/Luftqualitat (z.B. ,Shared Space*
oder Tempo 30km/h Bereich)

Entlastung des Zentrums hinsichtlich
Durchgangsverkehr (z.B. ,axe de délestage®)
Deklassierung von Staatsstral3en
Strukturierung des Verkehrsflusses im Zentrum
(z.B. Einrichtungsverkehr auf verschiedenen
StralR3enabschnitten)
Verkehrsberuhigungsmafnahmen (punktuelle
Einengungen, Fahrbahn-erhebungen,

Fahrbahnverschwenker, usw.)

-~

. \ SCHROEDER
4 : =

o
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3. Erarbeitung erster Anséatze ' MONDERCANGE 39
3.1. Trafic motorisé individuel e

Stral3enhierarchie neu Uberdenken: Zentrum Monnerich
8 Erste Uberlegungen - Variante 1 )} 5

N o

¢ e, 'S, @ -‘s“ '..:\ )
F, "’ V0N Y N £ P
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3. Erarbeitung erster Ansatze

3.1. Trafic motorisé individuel
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3. Erarbeitung erster Ansatze

3.1. Trafic motorisé individuel
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3. Erarbeitung erster Ansatze

3.1. Trafic motorisé individuel
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AC PCH
1. Konzept fiir die sanfte Mobilitéat X
[« Concept de mobilité douce », Code: 17/662 + 18/646]
2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich X X
[« Enquétes de trafic sur le réseau routier étatique dans les 4 localités + identific. des points névralgiques », Code: 18/519]
3. Erarbeitung erster Anséatze X
[« Premiéres réflexions sur le diagnostique des enquétes de trafic »]
3.1. « Trafic motorisé individuel » [Code: 18/520]
3.2. « Transport en commun, Stationnement / Parking résidentiel » [Code: 18/647]
3.3. «Avis ponctuels en matiere de mobilité » [Code: 18/648]
4. Vertiefung der Losungsansatze im Hinblick auf ein mit den betreffenden Akteuren X X

abzustimmendes Umsetzungsprogramm

SCHROEDER
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3. Erarbeitung erster Anséatze ' MONDERCANGE 44
3.2. Transport en commun

Bestand: kommunales Busnetz

RGTR 332
RGTR 313

s - ISCHIFFLANGE]
Fr PR RGTR 307
/202 - Aol , N
r . RGTR 314 RGTR 197

?:Ia"a"f:‘oilh‘:ﬂ

SCHROEDER




3. Erarbeitung erster Anséatze i’

3.2. Transport en commun

BHNS — Bus a haut niveau de service

l_ymll-v >
e
PETANGE . JPRARASCHARAGE )
- =4
- 139
SANEM

- 190 :

DIFFERDANGE
Lasouvage <
B = {
-~
= DIFFERDANGE
“
r y = 2
l'. r.‘ st v
< b /

~ > e Dbettom (
~ < =

Mise en place Phase 2: Rodange - Dudelange
Esch
Petange - Rod

(Dudelange - Kayl - Schifflange Belval - Belvaux - Soleuvre

Diterdange - Niedercorr

Longueur de a ligne: 34 km environ

Nombre de stations: 29
Distance inter-station moyenne: 1.250 m

; > LEGENDE:
Vitesse commerciale moyenne objectivee: environ 30 kmvh

Hypothése de cadence: un bus toutes le 7'30" en pérode de pointe
Parc en exploitation: environ 23 véhicules (+ parc en réserve: 2 vehicules)
Potentiel: 27.450 voyogeurs

(Source: 1" saisine de la Chambre des Députés suivant la nouvelle procédure a suivre en matiére de préparation et de présentation des grands projets

d’infrastructures: Présentation du 16 novembre 2017)

LEGDUVTRNIVINT
fn OUTHE OF UNEMANURS
A e O Dl op et 2iatd

e s o

Nkttt 20a parte o oy e

Mise en place Phase 1: Dudelange - Diff

:'_ }igr{ﬂ..k., N | (Dudeiange - Kayl - Schiffiange - £sch - Beival - Differdangse)
N Longueur de la ligne: 25 km environ ‘
Nombre de stations: 21

TN pistance Inter-station moyenne: 1.200 m

Vitesse commerciale moyenne objectivée: environ 30 km/h

Hypothése de cadence: un bus toutes le 7'30" en période de pointe

Parc en exploitation: environ 17 véhicules (+ parc en réserve: 2 véhicules)

Potentiel: 23.900 voyageurs !

"y
Abwetler A
T 4 /,"J\'.l
. o | B
% . Bergem w4 $
. Fennange ¢ " o
L G Vi
0. hu"i.r‘o’-'mrl)f! - ; BETTE
) &Y
=2 Noertzange ) ?
A »
AS\ 1

’ ©
= Budersberg 4

(a8

w0

,zsg r “
DUDELANGE *,

¢« Tétange

BHNS fransversal Région Sud - Phase 1
BHNS transversal Région Sud - Phase 2

Axe fransfrontaliére Nord-Sud: Transport en Commun @ haut niveau de
service Micheville (F) - Belval - Pdle déchange Roemerich - Autoroute
Ad [vole bus) - Luxembourg Ville (Cloche d'Or / Porfe de Holierich)

SCHROEDER

45



3. Erarbeitung erster Anséatze
3.2. Transport en commun

OV: ErschlieBungsqualitat:

Op der Breck SU¥A

S P

. ‘;6"\. )vl Ko
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S SCHROEDER
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Beispiel: Kopstal



3. Erarbeitung erster Anséatze
3.2. Transport en commun '

OV: Qualitatsanalyse der Bushaltestellen:

ST S
W

®aey
‘“ ’

Beispiel: Assel & Rolling




3. Erarbeitung erster Anséatze
3.2. Stationnement / Parking résidentiel

Parkraumanalyse:

A

[ Jl( RESIDANT FIXE ——————

I N0 OGS DO bR ‘
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DYNAMIQUE
L

1 U0 300 VOO

0N 0 jOuToe

LE PENDULAIRE FIXE
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1 U0 30UNOY 30N

o PORNCLO DO
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1 48 CONCOme Do B
Commance, W o
0 Oy

LE CLIENT [ VISITEUR
NOCTURNE

1 o8 owsarholorment un
CONOMITOiou O
osn
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NDERCANGE

Parking résidentiel
Rue d’Europe

48

Les choix de répartition de
I'offre entre les divers types
d’'usagers auront une
influence directe sur
'ensemble des
caractéristiques du trafic

Q9 AM0O & 1 8100 - 10n de sationnemaent oftenes

10 uiogen
g duree

91%

Des usagers au
comportement contraste qui
sont loin d’étre des figurants

MOINS DE 10% DES USAGERS CONSOMMENT

A EUX SEULS LA MOITIE DE L'OFFRE |




3. Erarbeitung erster Anséatze
3.2. Stationnement / Parking résidentiel

Parkraumanalyse: Planung

D ZONE A (Centre)
y ‘ ’ ZONE B (Agglomération)

2830 ménages ont le droit de profiter d'une vignette
Hypothese: 45% des ménages prennent une vignette
-> 1275 vignettes + 50% prennent une 2¢ =» en total +/- 1.900 vignettes
SCHROEDER

Beispiel: Schifflange & assooes
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AC PCH
1. Konzept fiir die sanfte Mobilitéat X
[« Concept de mobilité douce », Code: 17/662 + 18/646]
2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich X X
[« Enquétes de trafic sur le réseau routier étatique dans les 4 localités + identific. des points névralgiques », Code: 18/519]
3. Erarbeitung erster Anséatze X
[« Premiéres réflexions sur le diagnostique des enquétes de trafic »]
3.1. « Trafic motorisé individuel » [Code: 18/520]
3.2. « Transport en commun, Stationnement / Parking résidentiel » [Code: 18/647]
3.3. « Avis ponctuels en matiere de mobilité » [Code: 18/648]
4. Vertiefung der Losungsansatze im Hinblick auf ein mit den betreffenden Akteuren X X

abzustimmendes Umsetzungsprogramm

SCHROEDER




3. Erarbeitung erster Ansétze x| 5
3.3. Avis en matiere de mobilité

Mbmimithratiar es parts o hous e

Aufwertung des Strallenraums in Bergem: BEISPIEL N7

Neugestaltung der
Ortsdurchfahrt + Forderung
Ful3- & Radverkehr

Source: http://www.developpement-durable-infrastructures.public.lu/fr/actualites/articles/2017/07/05-
ConceptReamenagement_N7/Presentation_N7_public_web_20170705.pdf



3. Erarbeitung erster Anséatze ' MONDERCANGE s>

3.3. Avis en matiere de mobilité

VerkehrsbheruhigungsmalRnahmen: Ortseinfahrten

Mittelinsel: Portal:

Dynamische Geschwindigkeitsanzeigen: Rattelquerstreifen:

Beispiel: Helmsange Beispiel: Syren

SCHROEDER
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3. Erarbeitung erster Anséatze ONDERCANGE =3

3.3. Avis en matiere de mobilité

PAG: geplante Siedlungserweiterungen

PAP ,Kummerhéicht”
» 10 ha

» 160 Wohneinheiten Z
PAP ,Huelgaass”

» 7,3ha
» 180 Wohneinheiten

SCHROEDER
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AC PCH
1. Konzept fiir die sanfte Mobilitéat X
[« Concept de mobilité douce », Code: 17/662 + 18/646]
2. Verkehrserhebungen in der Gemeinde Monnerich X X
[« Enquétes de trafic sur le réseau routier étatique dans les 4 localités + identific. des points névralgiques », Code: 18/519]
3. Erarbeitung erster Ansatze X

[« Premiéres réflexions sur le diagnostique des enquétes de trafic », Code: 18/520 + 18/647 + 18/648]

4. Vertiefung der Losungsansatze im Hinblick auf ein mit den betreffenden Akteuren

X X

abzustimmendes Umsetzungsprogramm

SCHROEDER




. 4. Vertiefung der Losungsansatze im Hinblick auf ein mit den & ‘ e -
betreffenden Akteuren abzustimmendes Umsetzungsprogramm R e

BEISPIEL Entwurf eines uberqeordneten Umsetzunqsproqramms (Stadt Esch)

Liotson directe pour la mobiité
active (Véloexprasswee + Circle-line
s « a oufour dEsch)

e Ligison Michevilie

: Shared Space boulevard Kennedy
; Bvd. Prince Henrl/N4& (viesse 50/30/20)

: :, f e Stdspidol

Mise en place de vitesse 30 sur la

N31/Neudort et le CR106/Lallange

Réaménagement carnefour
2 0 Laiiange - Cactus (APs 0618 - 4pD
12/18 - Soum. 07/19 - Fin chantier 11/21)

Q 0 PAP Lanketz (Fin chantier. fin 2021)
3:‘ GGHNSEWN-BGW-Fpéb
d'échange Raemerich

J’ eOppoﬁunnédedépiowM.lo
- gare d'Esch en direction Friche

Nouvel ard! CFUviaduc & hauteur
du Bvd. Prince Henr / N4

Reconversion
vy -4'4' 7 m'CmsuetrmRouge'
A mﬂ J;/fﬁ“*
| S go (B suppression PN 93
J B ’Kg ? { Reconversion "Crassier Enlerange’
wivsy (P Protongement de la N37

> ¥ En interaction avec AC Schifiange
.* o Reclassement / Réaménagement
de la rue de Schiffiange / CR168
: ,,,:r';, | Opfimisation A13-A4-A13
",; / ménogamont échangeurs

, Q kelz/Lallange/Foetz
+ voie bus/Véloex|
v + nouveau raccord Z.1. Monkeler
B Reconversion de la friche
& @EachlSchlmmgo

Prolongement de ka pénétrante de
Laliange jusqu'au Bourgaord + 2
raccords frafic routier/mob. active

@ Schifflange (rue du Moulin + nouv.
raccord rue dEschiancien CR168)

PUESTERPTCLIE | PUTURPLAN, 5 SR




. Globales Mobilitatskonzept - Ubersicht TCINDERCANDE 56

Globales
Mobilitats-

konzept




. Zeitplanung

‘MONDERCANGE 57

Kick-off Start
26/07/2018 14/01/2019
2018 2019 2020 2021
| 1 1] i
1 — §
o [ e I
1. Konzept fur die sanfte ¢ 09/2/;018 i[ c E h @
Mobilitat i | i 1
I
1 1 1
1.1. « La mobilité douce: le cycliste » : : i )
1.2. « La mobilité douce: le piéton » ! . ' ]
I I T i T
1.3. « Séchere Schoulwee » | 1 l |
1 1 ’ y
. I 25/10/2018 1 H
2. Verkehrserhebungen in der I /5/ !
. . 1 i 1
Gemeinde Monnerich I :
1 |
2.1. Foetz + Steinbriicken : : 03/19 D :
I I !
2.2. Monnerich 1 1 03/190 ) :
1 | i
2.3. Bergem : : 03/19 [0 :
T / 1
3.  Erarbeitung erster Ansatze : 2 | & \0) o o |
1 1 . :
. . . 1 | .
regionale CMT-Simulation 1 1 | }
1 1 F
4. Vertiefung der L6sungsanséatze : : '!c
. . . . . | |
im Hinblick auf ein mit den be- I I : Planning wird nach Fertigstellung von
. 1 1 Erarbeitung erster Ansatze” mi n
treffenden Akteuren abzustimmendes 1 | : »3. Erarbeitung erster Ansdtze” mit de
1 i I betreffenden Akteuren festgelegt.
Umsetzungsprogramm : : :

% Abstimmungssitzungen A.C. / PCH / S&A

O Abstimmungssitzung CMT

@, Abstimmungssitzung A.C. / S&A zu Pkt. 3

O Abstimmungssitzung A.C. / S&A zu Pkt. 1

E SCHROEDER
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